BESTAND

MalRnahmen an Streckenabschnitten

Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

PLANUNG

Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung [klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite ggf. Erlauterung Aufwand

BEC01 aullerorts Mischverkehrsfihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

BECO02 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

BERO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

BERO2 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

BGHO1 auRerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DERO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DERO02 auRerorts StralRenbegleitender, in beide
baulicher Radweg, Geh- Richtungen
/Radweg gemeinsam fahren

DERO03 auRerorts StralRenbegleitender, in beide
baulicher Radweg, Geh- Richtungen
/Radweg gemeinsam fahren

DERO0O4 innerorts StraRenbegleitender, in beide
baulicher Radweg, Geh- Richtungen
/Radweg gemeinsam fahren

DERO5 innerorts StraRenbegleitender, in beide
baulicher Radweg, Geh- Richtungen
/Radweg gemeinsam fahren

DERO6 innerorts Markierte in eine
Radverkehrsfihrung auf Richtung
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren

DERO7 innerorts Markierte in eine
Radverkehrsfuihrung auf Richtung
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren

DERO8 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren

100km/h)

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht

relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

<2,50m

<2,50m

3,00 m bis
<4,00m

3,00 m bis
<4,00 m

1,30 m bis
<155m

1,30 m bis
<155m

nicht
relevant

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

Sicherheitstre
nnstreifen
auB3erorts

Sicherheitstre
nnstreifen
aulRerorts

Kein
Sicherheitstre
nnstreifen
vorhanden
Kein
Sicherheitstre
nnstreifen
vorhanden

Kein
Sicherheitstre
nnstreifen
vorhanden
Kein
Sicherheitstre
nnstreifen
vorhanden
nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant / Asphalt, 1l
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, \Y
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, I
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, 1l

unbestimmt Gut
befahrbar
1,75 moder  Asphalt, 11
mehr Gut
befahrbar
<1,75m Asphalt, IV
Gut
befahrbar

nicht relevant / Pflasterbet IlI
unbestimmt on, Gut
befahrbar

nicht relevant / Ortbeton, I
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, 1l
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, I

unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |

unbestimmt Gut
befahrbar

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten
FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten
FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Breite in Ordnung

FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Breite in Ordnung

FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Regelbreite
unterschritten
FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Regelbreite
unterschritten

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei);
Reduzierung der
zulassigen

Hochstgeschwindigkeit

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren

Prufung Einrichtung T-

30-Zone

Reduzierung der
zulassigen

Hochstgeschwindigkeit

Schutzstreifen
markieren

Umbau/ Ausbau auf

ERA-Standard

Umbau/ Ausbau auf

ERA-Standard

Aufhebung
Benutzungspflicht
prufen

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Schutzstreifen auf

Regelmald ummarkieren

Schutzstreifen auf

Regelmall ummarkieren

Prifung Einrichtung T-

30-Zone

Gehweg (Rad
frei)

Gehweg (Rad
frei)

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

Fuhrung in der T-
30-Zone

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Schutzstreifen
beidseitig

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
beidseitig

Schutzstreifen
beidseitig

Fuhrung in der T-
30-Zone
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nicht
relevant

nicht

relevant

1,25m

nicht
relevant

nicht

relevant

1,25m

25m

2,5m

25m

1,25m

1,25 m

1,25m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht

relevant

1,5m

nicht
relevant

nicht

relevant

1,5m

2,5m

2,5m

2,5m

1,5m

1,5m

1,5m

nicht
relevant

Umwidmung zu Gehweg (Rad frei), ggf. mittel
Ausbau der Westseite zu
gemeinsamen Geh-/Radweg in
Zweirichtungen prifen

Reduzierung der Vzul auf 50 km/h,
Umwidmung zu Gehweg (Rad frei), ggf.
Ausbau der Westseite zu
gemeinsamen Geh-/Radweg in
Zweirichtungen prifen

Umwidmung zu Gehweg (Rad frei) /
Schutzstreifen in Gegenrichtung
markieren (1,50 m), Mittelmarkierung
entfernen (indirekte Temporeduktion),
alternativ Reduzierung auf Vzul 30
km/h priifen

Prufung Einrichtung T-30-Zone

mittel

gering

gering

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit. Alternativ einen
Neubau im Seitenraum prufen.

gering

Prufung Verkurzung
Linksabbiegestreifen Kdlner Stral3e.
Schutzstreifen markieren, soweit wie es
geht.

Ausbau auf Regelmal® 2,50 m.
Abschnitte mit Briickenbauwerk und
angrenzender Bebauung vorhanden.

gering

mittel

Ausbau auf Regelmal® 2,50 m , mittel
Benutzungspflicht Giberprifen (sollte

angeordnet sein)

Aufhebung der Benutzungspflicht, um  gering
Fahrbahnfiihrung zu erlauben

Fuhrung auf der Fahrbahn in gering
Nordrichtung mit Gehweg (Rad frei), in
Sidrichtung Schutzstreifen soweit es

geht markieren. Ggf. aufgeweitete

Fahrspur im Knotenbereich priifen.

Gof. Markierung auf Regelmal priifen. gering
Ggf. Markierung auf Regelmal prifen. gering
Prifung Einrichtung T-30-Zone gering
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MalRnahmen an Streckenabschnitten
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Breiten- |Sicherheits- [Breite Bewertung Mindest- [Regel-
Ortslage |Bestandsquerschnitt Richtung klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite ggf. Erlauterung Aufwand

DER09 innerorts  Mischverkehrsfihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DER10 aullerorts Landw.-/Forstw./- in beide
Wasserw.-/ Anlieger frei Richtungen
Weg, fahren
Landwirtschaftlicher Weg
(selbststandig)

DER11 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DER12 aullerorts Landw.-/Forstw./- in beide
Wasserw.-/ Anlieger frei Richtungen
Weg, fahren
Landwirtschaftlicher Weg
(selbststandig)

DIEO1 innerorts StraRenbegleitender, in beide
baulicher Radweg, Geh- Richtungen
/Radweg gemeinsam fahren

DIEO2 innerorts Mischverkehrsfihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DIEO3 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DIEO4 innerorts StraRenbegleitender, in beide
baulicher Radweg, Geh- Richtungen
/Radweg gemeinsam fahren

DIEO5 innerorts Mischverkehrsfihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

DIEO6 innerorts Markierte in eine
Radverkehrsfihrung auf Richtung
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren

DUMO1 innerorts StraRenbegleitender, in eine
baulicher Radweg, Geh- Richtung
/Radweg gemeinsam fahren

DUMO02 innerorts Mischverkehrsfiihrung in eine
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtung
auf Fahrbahn (30 bis fahren

100km/h)

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht
relevant

3,00 m bis
<4,00m

nicht
relevant

3,00 m bis
<4,00m

<250m

nicht
relevant

nicht

relevant

<2,50m

nicht

relevant

<1,30m

2,00 m bis
<250m

nicht
relevant

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

Sicherheitstre
nnstreifen
innerorts ohne
Parken

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant /
unbestimmt

Sicherheitstre
nnstreifen
innerorts ohne
Parken

nicht relevant /
unbestimmt

Kein
Sicherheitstre
nnstreifen
vorhanden
Sicherheitstre
nnstreifen
innerorts ohne
Parken

nicht relevant /
unbestimmt

nicht relevant / Asphalt, |
unbestimmt Mittel
befahrbar

nicht relevant / wassergeb |
unbestimmt undener
Belag mit
Unterbau
(ganzjahrig
zu, Mittel
befahrbar
nicht relevant / Asphalt, |
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |

unbestimmt Mittel
befahrbar

0,50 m oder  Asphalt, 1l

mehr Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, I
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |

unbestimmt Gut
befahrbar

0,50 m oder  Pflasterbet I

mehr on, Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |
unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / Asphalt, |

unbestimmt Gut
befahrbar
0,50 moder  Asphalt, |l
mehr Gut
befahrbar
nicht relevant / Asphalt, 1l
unbestimmt Gut
befahrbar

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten
FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

Prufung Einrichtung T-
30-Zone; langfristige
Oberflachensanierung

Fuhrung in der T-
30-Zone

Oberflache asphaltieren Land- oder

Randmarkierung
herstellen

Oberflachensanierung/

Randmarkierung
herstellen

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren

Sonstige Malinahme

Prufung Einrichtung T-

30-Zone

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren

Prufung Einrichtung T-

30-Zone

Schutzstreifen einseitig

markieren

Aufhebung
Benutzungspflicht
prufen

Umbau/ Ausbau auf

ERA-Standard

Forstwirtschaftlic
her Weg

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Land- oder
Forstwirtschaftlic
her Weg

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

Gehweg
(Radfahrer frei)
(Einrichtungsverk
ehr),
Fahrbahnfihrung
in Gegenrichtung
Fuhrung in der T-
30-Zone

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

Fuhrung in der T-
30-Zone

Schutzstreifen
einseitig

Gehweg (Rad
frei)

Schutzstreifen
einseitig
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nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

1,25 m

nicht
relevant

nicht

relevant

1,25 m

nicht

relevant

1,25 m

nicht
relevant

1,25 m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

1,5m

nicht
relevant

nicht

relevant

15m

nicht

relevant

1,5m

nicht
relevant

15m

Prufung Einrichtung T-30-Zone fur das mittel

gesamte Wohngebiet. Die Oberflache
langfristig sanieren.

Oberflache asphaltieren

Randmarkierung herstellen

Oberflache langfristig sanieren.
Randmarkierung herstellen.

Fuhrung auf der Fahrbahn, im
Seitenraum Gehweg (Rad frei), auf
Gegenseite Schutzstreifen markieren

Mittelmarkierung entfernen, Gehweg
(Rad frei) einrichten

Prufung Einrichtung T-30-Zone

Fuhrung auf der Fahrbahn, im
Seitenraum Gehweg (Rad frei), auf
Gegenseite Schutzstreifen markieren

Prufung Einrichtung T-30-Zone

Prifung bestehenden bergaufseitigen
Schutzstreifen zu verbreitern

Fahrbahnfihrung (Gehweg (Rad frei))
mit Schutzstreifen in Gegenrichtung

Schutzstreifen markieren prufen, in
Gegenrichtung Fuhrung auf der
Fahrbahn (Gehweg (Rad frei))

mittel

gering

mittel

gering

gering

gering

gering

gering

gering

gering

mittel
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MalRnahmen an Streckenabschnitten
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Breiten- |Sicherheits- [Breite Bewertung Mindest- [Regel-
Nr. Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite gof. Erlauterung Aufwand

DUMO3

DUMO4

DUMO05

DUMO06

DUMO7

DUMO08

ELBO1

ELBO2

ELBO3

FROO1

GTHO1

GTHO02

GTHO3

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aullerorts

aulRerorts

aulerorts

auBerorts

innerorts

aulRerorts

innerorts

aulRerorts

aulerorts

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

StraRenbegleitender,

baulicher Radweg, Geh-

/Radweg gemeinsam

StraRenbegleitender,

baulicher Radweg, Geh-

/Radweg gemeinsam

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
StraRenbegleitender,

baulicher Radweg, Geh-

/Radweg gemeinsam

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht

relevant unbestimmt

2,50 m bis Kein

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,

Gut
befahrbar

unbestimmt

nicht relevant / Pflasterbet |

\Y)

<3,00 m Sicherheitstre unbestimmt on, Gut
nnstreifen befahrbar
vorhanden
2,50 m bis Kein nicht relevant / Pflasterbet IV
< 3,00 m Sicherheitstre unbestimmt on, Gut
nnstreifen befahrbar
vorhanden
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
<2,50 m Sicherheitstre 1,75 m oder Asphalt,
nnstreifen mehr Gut
auB3erorts befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant  unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Breite in Ordnung

FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Breite in Ordnung

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard;
Schutzstreifen einseitig
markieren

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard

Neubau nach ERA-
Standard

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard

Schutzstreifen
markieren

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard;
Randmarkierung
herstellen

Prufung Einrichtung T-
30-Zone

Neubau nach ERA-
Standard

Neubau nach ERA-
Standard

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Getrennter Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)

Schutzstreifen
beidseitig

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)

Fuhrung in der T-
30-Zone

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
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1,25 m

1,25 m

1,25 m

2,5m

2,5m

2,5m

2,5m

3m

1,25 m

nicht
relevant

nicht
relevant

25m

2,5m

1,5m

1,5m

1,5m

2,5m

2,5m

2,5m

2,5m

1,5m

2,5m

nicht

relevant

2,5m

2,5m

Bestehenden Gehweg (Sudseite)
ausbauen und fur RV freigeben. In
Gegenrichtung (bergauf) Schutzstreifen
markieren.

Fuhrung auf der Fahrbahn, im
Seitenraum Gehweg (Rad frei), auf
Gegenseite Schutzstreifen markieren

Fuhrung auf der Fahrbahn, im
Seitenraum Gehweg (Rad frei), auf
Gegenseite Schutzstreifen markieren

Ausbau des Seitenraums oder
Reduzierung der zul.
Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 km/h

Ausbau des Seitenraums oder
Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h

Ausbau des Seitenraums oder
Reduzierung der zul.
Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 km/h

Neubau eines Zweirichtungsradweges
auf der Nordseite inklusive roter
Furtmarkierung.

Ausbau des bestehenden Gehwegs

Beidseitig Schutzstreifen auf den
Parkflachen markieren. Verbreiterung
der Gehwege prufen.

Ausbau des bestehenden Weges und
Randmarkierung herstellen.

Prufung Einrichtung T-30-Zone

Fahrbahnfiihrung nicht StvO-konform
(zu schmal), Neubau im Seitenraum
prufen, alternativ Uberholverbot
Zweirader priifen

Fahrbahnfihrung nicht StVO-konform
(zu schmal), Neubau im Seitenraum
prufen

mittel

gering

gering

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

mittel

mittel

gering

hoch

hoch
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MaRnahmen an Streckenabschnitten Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

BESTAND PLANUNG

Breiten- |Sicherheits- [Breite Bewertung Mindest- [Regel-
Nr. Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung [klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielguerschnitt |breite breite ggf. Erlauterung Aufwand

GUMO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prufung Einrichtung T-  Fuhrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
GUMO2 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prifung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
GUMO3 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prufung Einrichtung T-  Fuhrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
GUMO4 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prifung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
GUMOS innerorts  Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung der zulassigen gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuléassigen Fahrbahn im relevant relevant Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit Mischverkehr Vorlauf zur T-30-Zone
100km/h)
GUMO6 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prifung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
GUMO7 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Prifung Einrichtung T-  Fuhrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
GUMO8 innerorts Mischverkehrsfiihrung derzeit fir  nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Neubau nach ERA- Getrennter Geh- 3 m 3m Neubau eines Radweges (mind. 3 m hoch 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Radverkehr relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Standard /Radweg RV + 2,5 m FV) mit Trennung vom
auf Fahrbahn (30 bis nicht befahrbar (Zweirichtungsve FuRverkehr: in Abschnitten Radweg als
100km/h) befahrbar rkehr) Serpentine gefiihrt, um die Geschw.
bergab zu verringern.
GUMO9 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  FahrradstralRe Fuhrung auf der nicht nicht Einrichtung FahrradstraRRe prifen gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse einrichten Fahrbahn im relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr
100km/h)
GUM10 aulRerorts Sonstiger Weg, in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / wassergeb | FF entspricht FF Randmarkierung durch Gemeinsamer 25m 25m Anordnung gemeinsamer Geh-/Radweg gering 3
Sonstiger Weg Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  undener Bewertungsklasse helle Pflastersteine Geh-/Radweg prufen. Randmarkierung mit hellen
fahren Belag mit (Zweirichtungsve Pflastersteinen prifen.
Unterbau rkehr)
(ganzjahrig
zu, Gut
befahrbar
GUM11 innerorts Sonstiger Weg, in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, | FF entspricht FF Randmarkierung Fahrung auf der nicht nicht Randmarkierung herstellen gering 3
Sonstiger Weg Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse herstellen Fahrbahn im relevant relevant
fahren befahrbar Mischverkehr
GUM12 aulRerorts StralRenbegleitender, in beide <250m Kein nicht relevant / Asphalt, \Y FF entspricht FF Umbau/ Ausbau auf Gemeinsamer 25m 2,5m Ausbau des bestehenden Weges mittel 2
baulicher Radweg, Geh- Richtungen Sicherheitstre unbestimmt  Gut Bewertungsklasse; ERA-Standard Geh-/Radweg
/Radweg gemeinsam fahren nnstreifen befahrbar Mindestbreite (Zweirichtungsve
vorhanden unterschritten rkehr)
GUM13 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Umbau/ Ausbau auf Gemeinsamer 25m 25m Ausbau auf Nordseite auf mind. 2,50 mittel 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt Mittel Bewertungsklasse ERA-Standard; Geh-/Radweg gemeinsamer Geh-Radweg im
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar langfristige (Zweirichtungsve ZRV,Besondere Sicherung an

100km/h)

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

Oberflachensanierung

rkehr)

V:\daten\Gummersbach\GUMRAD20\MalRnahmenplan\GUMRAD_Massn-21-12-09.xlIsx

Zufahrten und Querung
untergeordneter StraRen, langfristige
Oberflachensanierung
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MalRnahmen an Streckenabschnitten

BESTAND

Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

PLANUNG

Breiten- |Sicherheits- [Breite Bewertung Mindest- [Regel-
Nr. Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite gof. Erlauterung Aufwand

GUM14 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM15 innerorts Mischverkehrsfihrung in eine
auf Fahrbahn, Richtung
Einbahnstrale (fur Rad fahren
nicht frei)

GUM16 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUML17 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM18 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM19 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM20 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide

ost auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM20 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide

west auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM21 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM22 innerorts Mischverkehrsfiihrung in eine
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtung
auf Fahrbahn (30 bis fahren
100km/h)

GUM23 innerorts Mischverkehrsfihrung in eine
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtung
auf Fahrbahn (30 bis fahren

100km/h)

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht
relevant

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Mittel
befahrbar

3,00 m bis nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,

3,50 m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

Gut
befahrbar

unbestimmt unbestimmt

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

Asphalt,
Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard;
langfristige
Oberflachensanierung

EinbahnstraRe 6ffnen

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit;
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)
Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Radfahrstreifen
markieren; Reduzierung
der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Radfahrstreifen
markieren

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit;
Schutzstreifen
markieren

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit;
Radfahrstreifen
markieren

Reduzierung der
zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit;
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren

Gemeinsamer
Geh-/Radweg

(Zweirichtungsve

rkehr)

2,5m

Fdhrung in der T- nicht

30-Zone

Gehweg (Rad
frei)

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Schutzstreifen
beidseitig

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Radfahrstreifen

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

V:\daten\Gummersbach\GUMRAD20\MalRnahmenplan\GUMRAD_Massn-21-12-09.xlIsx

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

1,85m

1,85 m

nicht

relevant

1,25m

nicht

relevant

1,85 m

1,25 m

2,5m

nicht

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

1,85 m

1,85 m

nicht

relevant

1,5m

nicht

relevant

1,85 m

15m

Ausbau auf Nordseite auf mind. 2,50 m
gemeinsamer Geh-/Radweg im ZRV;
Besondere Sicherung an Zufahrten und
Querung untergeordneter Stral3en,
langfristige Oberflachensanierung

Fur den RV frei geben und T-30-Zone
einrichten

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h,
Umwidmung Gehweg (Rad frei)

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h,
Mittelmarkierung entfernen und
Fahrradpiktogramme markieren.

Freien Rechtsabbieger zuriickbauen
(zunéchst abpollern), Markierung RFS
prufen, Mittelmarkierung entfernen,
Aufstellflachen fur Linksabbieger ohne
Mittelmarkierung (5,00 m Breite),
Reduzierung der Vzul auf 30 km/h
priifen.

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h und
RFS auf der Flache des
Linksabbiegestreifens (Aufstellflache
verkirzen) in die Singerbrinkstr.
markieren

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h und
Schutzstreifen markieren (auch fur
geradeaus und linksabbiegenden RV,
siehe ML)

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h,
Markierung Schutzstreifen prifen,
Aufstellflachen fir Linksabbieger ohne
Mittelmarkierung (5,00 m Breite)
Reduzierung der Vzul auf 30 km/h,
Markierung RFS prifen, Aufstellflachen
fur Linksabbieger ohne
Mittelmarkierung (5,00 m Breite)

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h,
bergauf Schutzstreifen markieren und
in Gegenrichtung Gehweg fir
Radfahrer freigeben

mittel

gering

gering

gering

mittel

gering

gering

gering

gering

gering

gering
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MalRnahmen an Streckenabschnitten

BESTAND

Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

PLANUNG

Breiten- |Sicherheits- [Breite Bewertung Mindest- [Regel-
Ortslage |Bestandsquerschnitt Richtung klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite ggf. Erlauterung Aufwand

GUM24 innerorts  Mischverkehrsfihrung

GUM25

GUM26

GUM27

GUM28

GUM29

GUM30

GUM31

GUM32

GUM33

GUM34

GUM35

innerorts

innerorts

aulRerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aulRerorts

innerorts

innerorts

aulerorts

auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

StraRenbegleitender,
baulicher Radweg,
Gehweg (Rad frei)

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Landw.-/Forstw./-

Wasserw.-/ Anlieger frei

Weg, Weg mit

Zusatzzeichen "Anlieger

frei"

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Sonstiger Weg,
Sonstiger Weg

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Landw.-/Forstw./-

Wasserw.-/ Anlieger frei

Weg, Weg mit

Zusatzzeichen "Anlieger

frei"
Landw.-/Forstw./-

Wasserw.-/ Anlieger frei

Weg, Weg mit

Zusatzzeichen "Anlieger

frei"
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

in beide
Richtungen
fahren

in eine
Richtung
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht
relevant

2,00 m bis
<250m

nicht
relevant

2,50 m bis
<3,00m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

4,00m
oder
groRer

2,50 m bis
< 3,00 m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l

unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
Kein nicht relevant / Pflasterbet I
Sicherheitstre unbestimmt on, Gut
nnstreifen befahrbar
vorhanden
nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht relevant / nicht relevant / wassergeb |
unbestimmt unbestimmt undener
Belag mit
Unterbau
(ganzjahrig
zu, Mittel
befahrbar
nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Pflasterbet |
unbestimmt unbestimmt on, Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |

unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, |

unbestimmt unbestimmt Mittel
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, 1l
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

Reduzierung der
zulassigen

Hochstgeschwindigkeit;

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)
Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard

Prufung Einrichtung T-
30-Zone

Oberflache
asphaltieren/
Randmarkierung
herstellen

Prifung Einrichtung T-
30-Zone

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard;
Randmarkierung
herstellen

Prifung Einrichtung T-
30-Zone

Prufung Einrichtung T-
30-Zone;
Randmarkierung
herstellen

Oberflache
asphaltieren/
Randmarkierung
herstellen

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren

Gehweg (Rad
frei)

Gehweg (Rad
frei)

Fuhrung in der T-
30-Zone

Land- oder
Forstwirtschaftlic
her Weg

Fahrung in der T-
30-Zone

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)

Fdhrung in der T-
30-Zone

Fuhrung in der T-
30-Zone

Land- oder
Forstwirtschaftlic
her Weg

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

V:\daten\Gummersbach\GUMRAD20\MalRnahmenplan\GUMRAD_Massn-21-12-09.xlIsx

nicht

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

2,5m

nicht

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

1,25m

1,25 m

1,25m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

2,5m

nicht

relevant

nicht

relevant

nicht

relevant

1,5m

15m

1,5m

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h und
Gehweg (Rad frei) anordnen, alternativ
Ausbau im Seitenraum prufen

Gehweg auf beiden Seiten fiir den RV
freigeben und Westseite langfristig auf
mindestens 2,50 m ausbauen

Prufung Einrchtung T-30-Zone

Oberflache in Abschnitten asphaltieren
und Randmarkierung herstellen

Prifung Einrichtung T-30-Zone

Bestehenden Weg ausbauen zu einem
gemeinsamen Geh-/Radweg,
Randmarkierung bzw.
StraRenbeleuchtung herstellen
Prifung Einrichtung T-30-Zone

Prufung Einrichtung T-30-Zone,
Randmarkierung bzw.
StraRenbeleuchtung herstellen

Oberflache in Abschnitten asphaltieren
und Randmarkierung herstellen

Umwidmung zu Gehweg (Rad frei) /
Schutzstreifen (Ostseite) in
Gegenrichtung markieren

Umwidmung zuGehweg (Rad frei) /
Schutzstreifen (bergauf) in
Gegenrichtung markieren

Umwidmung zu Gehweg (Rad frei) /
Schutzstreifen (bergauf) in
Gegenrichtung markieren

gering

mittel

gering

mittel

gering

mittel

gering

gering

mittel

gering

gering

gering
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MalRnahmen an Streckenabschnitten

BESTAND

Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

PLANUNG

Nr. Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung [klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite gof. Erlauterung Aufwand

GUM36

GUM37

GUM38

GUM39

GUMS50

GUMS51

GUM52

GUMS53

GUM54

GURO1

GURO02

GURO3

HERO1

HERO2

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aullerorts

innerorts

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Markierte

Radverkehrsfiuihrung auf

Fahrbahn,
Radfahrstreifen
Sonstiger Weg,

FuRgéangerzone (Fur Rad

nicht freigegeben)

Sonstiger Weg,

FuRgangerzone (Fir Rad

nicht freigegeben)

Sonstiger Weg,
Sonstiger Weg

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

Sonstiger Weg,

FuRgéangerzone (Fur Rad

nicht freigegeben)

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Landw.-/Forstw./-

Wasserw.-/ Anlieger frei

Weg, Weg mit

Zusatzzeichen "Anlieger

frei"
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in eine
Richtung
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in eine
Richtung
fahren

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

1,60 m bis
<1,85m

2,50 m bis
<3,00m

>3,30m

6,00 m

nicht
relevant

3,00 m bis
<4,00m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

Kein nicht relevant / Asphalt,
Sicherheitstre unbestimmt Gut
nnstreifen befahrbar
vorhanden

Naturstein
pflaster,
Gut
befahrbar
Naturstein
pflaster,
Gut
befahrbar
Asphalt,
Gut
befahrbar

Naturstein
pflaster,
Gut
befahrbar
nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF oberhalb FF
Bewertungsklasse;
Regelbreite
unterschritten

FF entspricht FF

Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Radfahrstreifen
einseitig auf Regelmaf}
ummarkieren

Fuhrung in der
FuRgéngerzone
herstellen

Fuhrung in der
FuRgéngerzone
herstellen

Umwidmung zu
Gemeinsamen Geh-
/Radweg

Reduzierung der
zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit

Fuhrung in der
FuRgéngerzone
herstellen

Prufung Einrichtung T-
30-Zone

Prufung Einrichtung T-
30-Zone

Prufung Einrichtung T-
30-Zone

Neubau nach ERA-
Standard

Aufhebung
Benutzungspflicht
prufen

Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Radfahrstreifen
einseitig

Sonstige
Fuhrungsform

Sonstige
Fuhrungsform

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Sonstige
Fuhrungsform

Fuhrung in der T-
30-Zone

Fuhrung in der T-
30-Zone

Fuhrung in der T-
30-Zone

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)

Gehweg (Rad
frei)

V:\daten\Gummersbach\GUMRAD20\MalRnahmenplan\GUMRAD_Massn-21-12-09.xlIsx

1,25m

1,25 m

nicht

relevant

1,85 m

nicht
relevant

nicht
relevant

2,5m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

2,5m

nicht
relevant

1,5m

1,5m

nicht

relevant

1,85 m

nicht
relevant

nicht
relevant

25m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

25m

nicht
relevant

Umwidmung Gehweg (Rad frei)
/Schutzstreifen (Westseite) in
Gegenrichtung markieren

gering

Ostseitigen Gehweg fiir den
Radverkehr freigeben. Markierung
Schutzstreifen in Gegenrichtung prifen.

gering

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h
prufen; Alternativ Schutzstreifen
bergauf mit Parkplatzwegfall und
Gehweg (Rad frei) im Seitenraum
Prufen Radfahrstreifen einseitig auf
Regelmald ummarkieren

gering

gering

Offnung der FuRgéngerzone fiir den RV gering
prufen. Wichtige Verbindungsachse!

Offnung der FuRgéngerzone fiir den RV gering
prifen. Wichtige Verbindungsachse! ,
ggf.Verbreiterung prifen

Umwidmung zu gem. Geh-/Radweg. gering
Wichtige Verbindungsachse Innenstadt
Steinmullergelande

Reduzierung der Vzul auf 30 km/h gering

prifen

Offnung der FuRgéngerzone fiir den RV gering
prufen. Wichtige Verbindungsachse!

Prufung Einrichtung T-30-Zone gering
Prufung Einrichtung T-30-Zone gering
Prufung Einrichtung T-30-Zone gering
Neubau Seitenraumfiihrung hoch

Fuhrung auf der Fahrbahn, im gering

Seitenraum Gehweg (Rad frei)

1
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MaRnahmen an Streckenabschnitten Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

BESTAND PLANUNG

Nr. Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung [klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite gof. Erlauterung Aufwand

HERO3 innerorts StralRenbegleitender, in eine 2,00 m bis Sicherheitstre 0,50 m oder  Asphalt, | FF oberhalb FF Aufhebung Gehweg (Rad nicht nicht Fuhrung auf der Fahrbahn, im gering 3
baulicher Radweg, Geh- Richtung <2,50 m nnstreifen mehr Gut Bewertungsklasse; Benutzungspflicht frei) relevant relevant Seitenraum Gehweg (Rad frei)
/Radweg gemeinsam fahren innerorts ohne befahrbar Mindestbreite prufen
Parken unterschritten
HERO4 innerorts StraRenbegleitender, in beide 2,50 m bis Sicherheitstre 0,50 m oder  Asphalt, | FF oberhalb FF Aufhebung Gehweg (Rad nicht nicht Fuhrung auf der Fahrbahn, im gering 3
baulicher Radweg, Geh- Richtungen < 3,00 m nnstreifen mehr Gut Bewertungsklasse; Benutzungspflicht frei) relevant relevant Seitenraum Gehweg (Rad frei)
/Radweg gemeinsam fahren innerorts ohne befahrbar Breite in Ordnung priifen
Parken
HERO5 auRerorts StralRenbegleitender, in beide <2,50 m Sicherheitstre <1,75m Asphalt, IV FF entspricht FF Umbau/ Ausbau auf Gemeinsamer 25m 25m Ausbau der Seitenraumfihrung auf mittel 2
baulicher Radweg, Geh- Richtungen nnstreifen Gut Bewertungsklasse; ERA-Standard; Geh-/Radweg 2,50 - 3,00 m
/Radweg gemeinsam fahren aulierorts befahrbar Mindestbreite Randmarkierung (Zweirichtungsve
unterschritten herstellen rkehr)
HERO06 auRerorts Landw.-/Forstw./- in beide 3,00 m bis nicht relevant / nicht relevant / sonstiges, | FF entspricht FF  Oberflache Land- oder nicht nicht Oberflache kurzfristig asphaltieren und mittel 1
Wasserw.-/ Anlieger frei Richtungen < 4,00 m unbestimmt  unbestimmt Unbefahrb Bewertungsklasse asphaltieren/ Forstwirtschaftlic relevant relevant Randmarkierung herstellen
Weg, Weg mit fahren ar Randmarkierung her Weg
Zusatzzeichen "Anlieger herstellen
frei"
HULO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prufung Einrichtung T- Fuhrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
HULO2 auRerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Neubau nach ERA- Gemeinsamer 25m 25m Wegen geringer StraRenbreite Neubau hoch 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Standard Geh-/Radweg im Seitenraum notwendig.
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Zweirichtungsve
100km/h) rkehr)
HULO3 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Sonstige Malinahme Fuhrung auf der nicht nicht Fahrbahnfihrung nicht StVO-konform  gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Fahrbahn im relevant relevant (zu schmal), Uberholverbot von
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr Zweiradern prufen
100km/h)
HULO4 auRerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Sonstige Malinahme Fuhrung auf der nicht nicht Fahrbahnfiihrung nicht StVO-konform  gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Fahrbahn im relevant relevant (zu schmal), Uberholverbot von
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr Zweiradern prufen
100km/h)
KARO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prufung Einrichtung T-  Fuhrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
KARO2 auBerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Schutzstreifen Schutzstreifen  1,25m 1,5m Beidseitig Schutzstreifen markieren, gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse markieren; Reduzierung beidseitig Temporeduktion auf Vzul 30 km/h
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar der zulassigen wegen angrenzendem Schulzentrum
100km/h) Hoéchstgeschwindigkeit; prifen. Beidseitig Gehwege
Neubau nach ERA- herstellen/verbreitern und Gehwege fiir
Standard RV frei geben
KARO3 auBerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Umbau/ Ausbau auf Gehweg (Rad nicht nicht Seitenraumfiihrung auf Stidseite mittel 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse ERA-Standard; frei) relevant relevant ausbauen auf mind. 2,50 m und
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Umwidmung zu Umwidmung zu Gehweg (Rad frei)
100km/h) Gehweg (Rad frei)
KARO4 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Umbau/ Ausbau auf Gehweg (Rad nicht nicht Seitenraumfihrung auf Stidseite mittel 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse ERA-Standard; frei) relevant relevant ausbauen auf mind. 2,50 m und
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Umwidmung zu Umwidmung zu Gehweg (Rad frei)
100km/h) Gehweg (Rad frei)
KARO5 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung der Vzul auf 30 km/h gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuldssigen Fahrbahn im relevant relevant prifen um an die Grenze der Bel-
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit; Mischverkehr Klasse 1 zu kommen. Markierung nicht

100km/h) Umwidmung zu

Gehweg (Rad frei)

maoglich, alternativ Gehweg auf
Sudseite ausbauen mit Restfahrbahn
5,50 m und Gehweg fiir RV freigeben.

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021 V:\daten\Gummersbach\GUMRAD20\MaRnahmenplan\GUMRAD_Massn-21-12-09.xIsx Seite 8 von 11



BESTAND

MalRnahmen an Streckenabschnitten

Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

PLANUNG

Nr. Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung [klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag BeI -Kl. [Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite gof. Erlauterung Aufwand

LANO1 aulerorts

LANO2 innerorts
LANO3 innerorts
LANO4 aulerorts
LIEO1 aulerorts
LIEO2 auRerorts
LOBO01 aulerorts
LOBO2 innerorts
LUTO1 auRerorts
LUTO02 auRerorts
LUTO3 auRerorts
NGPO1 innerorts
NGP02 aul3erorts
NIEO1 innerorts

Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

StraRenbegleitender,

baulicher Radweg, Geh-

/Radweg gemeinsam

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
StralRenbegleitender,

baulicher Radweg, Geh-

/Radweg gemeinsam

Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)
Mischverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn, Fahrrad
auf Fahrbahn (30 bis
100km/h)

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

in beide
Richtungen
fahren

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen

Stand: 15.12.2021

nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
<2,50m Kein nicht relevant / Asphalt,
Sicherheitstre unbestimmt Gut
nnstreifen befahrbar
vorhanden
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant  unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant  unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant  unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
<2,50 m Sicherheitstre 1,75 m oder Asphalt,
nnstreifen mehr Gut
aulRerorts befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Gut
befahrbar
nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt,
relevant unbestimmt unbestimmt Mittel
befahrbar

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF oberhalb FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF

Bewertungsklasse;

Mindestbreite
unterschritten

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

FF unterhalb FF
Bewertungsklasse

FF entspricht FF
Bewertungsklasse

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard

Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei)/
Schutzstreifen in
Gegenrichtung
markieren
Umwidmung zu
Gehweg (Rad frei);
Randmarkierung
herstellen
Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Sonstige Malinahme

Sonstige MalRnahme

Umbau/ Ausbau auf
ERA-Standard;
Randmarkierung
herstellen

Neubau nach ERA-
Standard

Neubau nach ERA-
Standard

Sonstige MalRnahme

Reduzierung der
zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Prifung Einrichtung T-
30-Zone; langfristige
Oberflachensanierung

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)
Schutzstreifen
einseitig in
Gegenrichtung
Gehweg (Rad
frei)

Gehweg (Rad
frei)

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)
Gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Zweirichtungsve
rkehr)

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Fuhrung auf der
Fahrbahn im
Mischverkehr

Fahrung in der T-
30-Zone

V:\daten\Gummersbach\GUMRAD20\MalRnahmenplan\GUMRAD_Massn-21-12-09.xlIsx

2,5m

1,25 m

1,25m

nicht

relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

2,5m

2,5m

2,5m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

2,5m

15m

1,5m

nicht

relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

2,5m

2,5m

2,5m

nicht
relevant

nicht
relevant

nicht
relevant

Ausbau des Seitenraums oder
Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h

Gehweg Sudseite fur RV frei geben,

Markierung Schutzstreifen auf
Gegenseite priifen

Linksabbiegestreifen im sudlichen

Zulauf verkirzen. Umwidmung Gehweg

(Rad frei) und Schutzstreifen in
Gegenrichtung markieren

Ostlichen Gehweg fiir Rad frei geben
(bergauf). Randmarkierung auf dem
Gehweg herstellen.

Reduzierung der Vzul auf 70 km/h
prufen

Prufung Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h

Fahrbahnfihrung nicht StVO-konform
(zu schmal), Neubau im Seitenraum
oder Uberholverbot von Zweiradern
prifen

Fahrbahnfiihrung nicht StvO-konform
(zu schmal), Uberholverbot von
Zweiradern prufen

Ausbau der bestehenden
Seitenraumfiihrung und
Randmarkierung herstellen

Neubau im Seitenraum

Neubau im Seitenraum

Fahrbahnfiihrung nicht StVO-konform
(zu schmal), Uberholverbot von
Zweiréadern priifen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h reduzieren. Alternativ Neubau
im Seitenraum.

Prifung Einrichtung T-30-Zone,
langfistige Oberflachensanierung

mittel

gering

gering

gering

gering

gering

mittel

gering

mittel

hoch

hoch

gering

gering

mittel
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MalRnahmen an Streckenabschnitten

BESTAND

Radverkehrskonzept Stadt Gummersbach

PLANUNG

Ortslage [Bestandsquerschnitt Richtung [klasse trennstreifen |Sicherheitstr. [Belag Bel.-Kl. |Bestand MalRnahmentyp Zielquerschnitt [breite breite ggf. Erlauterung Aufwand

NIEOZ aullerorts Selbststandig gefiihrte  in beide 2,50 m bis nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Randmarkierung Gemeinsamer 25m 25m Randmarkierung herstellen gering
Fahrradroute, Geh- Richtungen <3,00 m unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse; herstellen Geh-/Radweg
/Radweg gemeinsam fahren befahrbar Breite in Ordnung (Zweirichtungsve
rkehr)
NIEO3 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prifung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
NIEO4 innerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  langfristige Fuhrung auf der nicht nicht Langfistige Oberflachensanierung mittel 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt Mittel Bewertungsklasse Oberflachensanierung Fahrbahn im relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr
100km/h)
NIEO5 innerorts Mischverkehrsfilhrung in eine nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, 1l FF entspricht FF Umbau/ Ausbau auf Gemeinsamer  2,5m 25m Seitenraumfiihrung auf Nordseite mittel 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtung relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse ERA-Standard Geh-/Radweg anbieten. Ausbau zu Gem. Geh-
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Einrichtungsverk /Radweg oder alternativ Gehweg (Rad
100km/h) ehr) frei) einrichten.
NIEO6 innerorts Markierte in eine 1,30 m bis Kein nicht relevant / Asphalt, 1 FF entspricht FF Umwidmung zu Schutzstreifen  1,25m 15m Im Seitenraum Gehweg fur RV gering 3
Radverkehrsfuihrung auf Richtung <1,55m Sicherheitstre unbestimmt  Gut Bewertungsklasse; Gehweg (Rad frei) beidseitig mit freigeben. Am Ende des
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren nnstreifen befahrbar Regelbreite Gehweg (Rad Schutzstreifens Auffahrméglichkeit in
vorhanden unterschritten frei) den Seitenraum ermdglichen.
NIEO7 innerorts Mischverkehrsfilhrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, | FF entspricht FF  Prufung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Einrichtung T-30-Zone. Ggf. Einrichtung mittel 3
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt Mittel Bewertungsklasse 30-Zone; langfristige 30-Zone relevant relevant FahrradstralRe prifen. Die
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Oberflachensanierung; Fahrbahnflache langfristig sanieren.
100km/h) Fahrradstral3e
einrichten
NIEO8 auRerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung auf mind. Vzul 50 km/h gering 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuléassigen Fahrbahn im relevant relevant prifen
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit Mischverkehr
100km/h)
NIEQ9 innerorts Mischverkehrsfilhrung in eine nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, 1l FF unterhalb FF  Umbau/ Ausbau auf Gemeinsamer  2,5m 25m Neuverteilung des StralRenraums. mittel 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtung relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse ERA-Standard Geh-/Radweg Gemeinsamen Geh-/Radweg anordnen
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Einrichtungsverk mit Mindestbreite 2,50 m.
100km/h) ehr)
NIE10 innerorts StralRenbegleitender, in eine 2,00 m bis Sicherheitstre < 0,50 m Asphalt, 1l FF oberhalb FF Umbau/ Ausbau auf Gemeinsamer 25m 25m Neuverteilung des Straenraums. mittel 3
baulicher Radweg, Geh- Richtung <2,50 m nnstreifen Gut Bewertungsklasse; ERA-Standard Geh-/Radweg Ausbau der Seitenraumfuhrung prifen
/Radweg gemeinsam fahren innerorts ohne befahrbar Mindestbreite (Einrichtungsverk (in Verbindung zu NIE0S).
Parken unterschritten ehr)
NIE11 innerorts Markierte in eine 1,30 m bis Sicherheitstre < 0,75 m Asphalt, Il FF entspricht FF  Radfahrstreifen Radfahrstreifen 1,85m 1,85 m  Markierung RFS priifen (1,85 m). Ggf. mittel 3
Radverkehrsfiihrung auf Richtung <1,55m nnstreifen Gut Bewertungsklasse; markieren einseitig mussen Parkplatze entfernt und
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren innerorts mit befahrbar Regelbreite Abbiegestreifen verschmalert werden.
Langsparken unterschritten
NIE12 innerorts Markierte in eine <1,30m Kein nicht relevant / Asphalt, Il FF entspricht FF Umbau/ Ausbau auf Schutzstreifen  1,25m 15m Ummarkierung Schutzstreifen auf mittel 2
Radverkehrsfuihrung auf Richtung Sicherheitstre unbestimmt  Gut Bewertungsklasse; ERA-Standard beidseitig Regelmal prifen (1,50 m). Ggf.
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren nnstreifen befahrbar Mindestbreite mussen Parkplatze entfernt und
vorhanden unterschritten Abbiegestreifen verschmalert werden.
OBEO1 auBerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, IV FF unterhalb FF  Neubau nach ERA- Gemeinsamer 25m 25m Neubau Seitenraumfiihrung hoch 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Standard Geh-/Radweg
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Zweirichtungsve
100km/h) rkehr)
OBEO02 auferorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, IV FF unterhalb FF  Neubau nach ERA- Gemeinsamer 25m 25m Neubau Seitenraumfiihrung auf der hoch 1
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Standard Geh-/Radweg Nordseite
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Zweirichtungsve
100km/h) rkehr)
OBEO3 innerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, | FF entspricht FF Neubau nach ERA- Gemeinsamer 25m 25m Neubau Seitenraumfuhrung auf der hoch 2
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Standard Geh-/Radweg Nordseite
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Zweirichtungsve

100km/h)

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen
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OBEO4 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  langfristige Fuhrung auf der nicht nicht Langfristig abschnittsweise mittel
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Oberflachensanierung Fahrbahn im relevant relevant Oberflachensanierung
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr
100km/h)
OBRO1 auBerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, | FF entspricht FF  Oberflachensanierung/ Fihrung auf der nicht nicht Randmarkierung herstellen und mittel
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt Mittel Bewertungsklasse Randmarkierung Fahrbahn im relevant relevant langfristig Oberflache sanieren
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar herstellen; langfristige ~ Mischverkehr
100km/h) Oberflachensanierung
OBRO02 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Randmarkierung Fuhrung auf der nicht nicht Randmarkierung herstellen gering
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse herstellen Fahrbahn im relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr
100km/h)
REBO1 innerorts Markierte in eine 1,30 m bis Kein nicht relevant / Asphalt, |l FF entspricht FF Umwidmung zu Schutzstreifen  1,25m 1,5m Schutzstreifen auf Regelmald gering
Radverkehrsfihrung auf Richtung <155m Sicherheitstre unbestimmt  Gut Bewertungsklasse; Gehweg (Rad frei); beidseitig mit ummarkieren. Gehweg fur Radfahrer
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren nnstreifen befahrbar Regelbreite Umwidmung zu Gehweg (Rad frei geben.
vorhanden unterschritten Gemeinsamen Geh- frei)
/Radweg
REBO2 innerorts Markierte in eine 1,55m Kein nicht relevant / Asphalt, I FF entspricht FF Umwidmung zu Schutzstreifen  1,25m 15m Gehweg fur Rad frei geben gering
Radverkehrsfuhrung auf Richtung oder Sicherheitstre unbestimmt  Gut Bewertungsklasse; Gehweg (Rad frei) beidseitig mit
Fahrbahn, Schutzstreifen fahren groRer nnstreifen befahrbar Breite in Ordnung Gehweg (Rad
vorhanden frei)
REBO3 innerorts StraRenbegleitender, in beide 2,50 m bis Sicherheitstre 0,50 m oder  Asphalt, |l FF oberhalb FF Umwidmung zu Schutzstreifen  1,25m 1,5m Fuhrung auf der Fahrbahn, im gering
baulicher Radweg, Geh- Richtungen < 3,00 m nnstreifen mehr Gut Bewertungsklasse; Gehweg (Rad frei)/ einseitig in Seitenraum Gehweg (Rad frei), auf
/Radweg gemeinsam fahren innerorts ohne befahrbar Breite in Ordnung Schutzstreifen in Gegenrichtung Gegenseite Schutzstreifen markieren.
Parken Gegenrichtung Gehweg (Rad
markieren frei)
STRO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Sonstige Malinahme Fuhrung auf der nicht nicht Fahrbahnfihrung nicht StVO-konform  mittel
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Fahrbahn im relevant relevant (zu schmal), Alternative prifen
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Mischverkehr
100km/h)
STRO2 auBerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, IV FF unterhalb FF  Neubau nach ERA- Gemeinsamer 25m 25m Neubau im Seitenraum hoch
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse Standard Geh-/Radweg
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar (Zweirichtungsve
100km/h) rkehr)
STRO3 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, |l FF unterhalb FF  Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung der Vzul auf 30 km/h, da  gering
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuléassigen Fahrbahn im relevant relevant keine Seitenraumfiihrung méglich ist
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit Mischverkehr
100km/h)
STRO4 innerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, | FF entspricht FF  Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung der Vzul auf 30 km/h gering
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuldssigen Fahrbahn im relevant relevant prifen
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit Mischverkehr
100km/h)
STRO5 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung der Vzul auf 30 km/h gering
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuléassigen Fahrbahn im relevant relevant prifen
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit Mischverkehr
100km/h)
WINO1 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant / Asphalt, | FF entspricht FF  Prufung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Prifung Einrichtung T-30-Zone gering
auf Fahrbahn, Fihrung in Richtungen relevant  unbestimmt unbestimmt Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
T30-Zone fahren befahrbar
WINO2 innerorts Mischverkehrsfiihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF  Prifung Einrichtung T- Fihrung in der T- nicht nicht Prufung Einrichtung T-30-Zone gering
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse 30-Zone 30-Zone relevant relevant
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar
100km/h)
WINO3 aulRerorts Mischverkehrsfihrung in beide nicht nicht relevant / nicht relevant/ Asphalt, | FF entspricht FF Reduzierung der Fuhrung auf der nicht nicht Reduzierung der Vzul auf 30 km/h gering
auf Fahrbahn, Fahrrad  Richtungen relevant  unbestimmt  unbestimmt  Gut Bewertungsklasse zuléassigen Fahrbahn im relevant relevant prifen
auf Fahrbahn (30 bis fahren befahrbar Hochstgeschwindigkeit Mischverkehr

100km/h)

FF = Fuhrungsform | RV = Radverkehr | RFS = Radfahrstreifen
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